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Zaznam z jednani o ,Studii proveditelnosti Moderniz ace trati Brno — P ferov”

konaného dne 30. fijna 2014 na SUDOPu Brno. Pfitomni dle pfiloZzené prezencni listiny.

Cilem jednani bylo projednani vystupl dopravni technologie a koncepce dopraven ve studii proveditelnosti
Modernizace trati Brno — Pferov.

1. Vedeni Os vlak & Brno — Vyskov linky S7

Podle vysledk( jednani dne 15. 10. 2014 upravil zpracovatel SP vedeni Os vlak{i Brno — VySkov tak, Ze projetim
zastavek a stanic v Useku Brno-Slatina (v¢.) — Blazovice (v€.) byla dosazena cestovni doba Brno — Rousinov
19 minut. Vychéazel pfitom z infrastruktury podle TES ,Dopracovani variant feSeni ZUB®, ze které je v iseku Brno
hl. n. — Ponétovice prevzata jizdni doba. Ing. Sulc (SZDC 026) upfesnil, Ze tato TES uvaZuje s modernizaci Gseku
odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina (v&etn&) v ramci stavby modernizace uzlu Brno a s modernizaci Useku Brno-
Slatina (mimo) — Slapanice (v&etng) v ramci stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v iseku Brno-Slatina — BlaZovice®,
s dokonéenim t&chto akci tedy uvazuje i SP Brno — PFerov. Ing. Franék (KU JMK) a Ing. Novak (KORDIS JMK) by
preferovali feSeni s vedenim linky S7 pfes z. Brno-Tufany tak, aby z. Brno-Tufany nezistala zcela bez obsluhy, ale
trasovani linky S7 pfes Slapanice je pro KORDIS JMK rovn&z mozné za podminky zastaveni na nové zastavce
Slapanice mésto a za nepfekrogeni cestovni doby Brno — Rousinov 20 minut. Bylo dohodnuto:

- modelové GVD projektovych variant zistanou s vedenim linky S7 pfes Slapanice, vlak zastavi Brno-Cernovice,
Brno-Cernovicka Terasa, Slapanice mésto. Tyto modely JR budou zohlednény v pfepravni prognéze;

- v dopravni technologii bude dolozen alternativni GVD projektové varianty M2 s vedenim linky S7 pfes Brno-
Turany tak, Ze polohy dalkovych vlakd Ex, R budou zachovany z pfedchoziho GVD. Toto dolozeni bude slouzit
jako priikaz, zda je vedeni Os vlakt takto moZné a za jakych podminek. Os vlaky zastavi Brno-Cernovice, Brno-
Cernovicka Terasa (oboje na kolejich pro Os vlaky pfi vyuZiti kolejovych spojek v Zst. Brno-Slatina) a Brno-
Turany.

2. GVD a kapacita drahy

Ing. Augustin (AM SUDOP) v prubéhu porady predlozil dopracovany GVD varianty M2 pro stfednédoby horizont
2025+ podle zavérh z porady 15. 10. 2014 s respektovanim nulové osy symetrie. Tento GVD se stane zékladem
pro navrhy GVD dalSich projektovych variant a také pro vyhledovy horizont, po jejich vytvofeni projektantem budou
muset byt projednany.

Daéle Ing. Augustin prezentoval dosavadni vysledky vypoctu Spickové kapacity, které jsou s pocty 14 parQ vlaku
v rozhodujicich Usecich vyrazné nizsi, nez v odevzdani SP 6/2014, a neumoznily by provézt oCekavané pocty
vlakd. Ing. KryZze, Ph.D. (SZDC 012) konstatoval, Ze sice pro stanoveni kapacity drahy lze postupovat rdznymi
zpasoby, v kazdém pripadé jsou pfedvedené hodnoty v porovnani s jinymi srovnatelnymi Gseky sité SZDC nizké a
je nutné je blize dolozit. Pro hodnoty provoznich interval(i a naslednych mezidobi jiz u SZDC neplati predpis D23,
ale byl nahrazen Smérnici SZDC &. 104, kterou je tfeba dodrZovat. V projektovych variantach s rychlosti pres
160 km/h je nezbytné uvazovat provoz s ETCS L2, pfiCemz se zucastnéni shodli, ze pro SP se bude uvazovat se
smiSenym provozem vlaku s ETCS (Ex, R) a bez ETCS (Os, nékladni vlaky); ke zpusobu vypoctu pfi takovém
provozu poskytne Ing. Kryze Ph.D. projektantovi zpracovanou studii SUDOPu PRAHA. Déle poskytne program
VYME pro vypoéet naslednych mezidobi.

Aby bylo mozné posoudit kapacitu drahy i pro vyhledovy horizont (2040+), bylo vSemi odsouhlaseno provéfeni
kapacity pro Spicku jak s provezenim jednoho vlaku Nex za dvé hodiny, tak s provozem pouze vlakd osobni
prepravy (Ex, R, Os). Projektant zasle své podklady pro stanoveni kapacity drahy na SZDC O12 (toss, So, Koprakt:
nasledna mezidobi atd.) do 3. 11. 2014 k provéfeni.

Dodatec¢na informace: z podkladd, které Ing. Augustin poslal e-mailem 30. 10. 2014, vyplynulo, Ze uvazoval s TZZ
typu AH a nikoliv s AB, ktery ale v mezistani¢nich Usecich byt ma, jak se i uvadi v textu SP z 6/2014. Ing. Kryze
Ph.D. zaslal projektantdm slibenou studii a program VYME 3. a 5. 11. 2014.
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Otazka kapacity drahy proto opétovné nebyla uzaviena a bude znovu projednavana na dalSi poradé.
Ing. HeiniSova (SZDC O7) darazné apelovala na projektanty, aby urychlili a zkvalitnili prace na dopravni
technologii, aby bylo mozné SP dopracovat i v ostatnich ¢astech.

3. Zelezniéni stanice, zastavky a odbo &ky

Zastupci SZDC upozornili, Ze bez uzavieni zasadnich otazek dopravni technologie (kapacita drahy, vzajemné
polohy vlaku) je projednani dopraven jen predbézné, protoze vystupy dopravni technologie budou mit na navrh
stanic (pocet koleji, ale pfipadné i doplnéni dalSi stanice) vliv. V tomto smyslu si vyhradili pravo dalSich pfipominek.
Dale upozornili, Ze nelze stanice pocitat na pocet vlakd, ktery v dané varianté trat jako celek nedokaze provézt.

K jednotlivym stanicim, zastavkdm a odbockadm byla podkladem dopravni schémata, zaslana Ing. Molakem
(SUDOP Brno) pred jednanim. Dale popsané Upravy musi sméfovat ke zvysSeni kvality navrhu z pohledu dopravni
technologie, ale zaroven je tfeba dbat na udrzeni pfiznivych vysledkl ekonomické efektivity nenavySovanim
investi¢nich naklada.

odbo éky (dvojice spojek) délici dlouhé mezistaniéni Gseky. Ing. Ondruska (SZDC 012) ve shodé
s doporu¢enim Ing. Augustina navrhuje zvazit odb. Vézky v Useku Prerov — Chropyné, sledovat odbo ¢ku
Némgéice n. Hané v Useku Kojetin — Nezamyslice, sledovat dvé kolejové spojky odbo €ky Rousinov v Useku
VySkov — Holubice. Smyslem navrhu odbocéek je zmirnit negativni vlivy vyluk pfi budouci Gdrzbé a opravach
tratovych koleji. Rychlost ve spojkach by méla byt nejméné 80 km/h. V SP musi byt navrh odbocek zdivodnén;

Ing. Rotschein (SUDOP Brno) rekapituloval zakladni principy navrhu stanic . Zpravidla jedna dvojice
kolejovych spojek je navrZzena na rychlost 80 az 100 km/h (podle tratové rychlosti) a druha na 60 km/h.
Predjizdné koleje jsou navrhovany na rychlost 60 km/h vyjma pfipadd, kdy se prfedpoklada jejich pravidelné
vyuzivani dle GVD. Ostrovni nastupisté jsou zpravidla situovana mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi.
Ochranu vlakovych cest v hlavnich kolejich u variant s rychlostmi pfes 200 (160) km/h zajiStuji odvratné koleje,
které ale s ohledem na uvazované nasazeni ETCS L2 staci kratké (pfipadné nedovolené projeti navéstidla jen
rychlosti posunu); vyjime¢né nahrazeny ,prokluzovym Usekem“ pfi nemoznosti navrhnout odvrat. Tyto principy
byly potvrzeny.

béZzna délka p fedjizdnych koleji ve stanicich je 650 m stim, Ze vybrané stanice (Kojetin, Lule¢ a pfi
jednokolejné trati i Holubice) maji délku koleje nebo koleji 780 m pro moznost provazeni vlaku dle Nafizeni EP
a Rady ¢. 1315/2013, Mgr. llik (MD O130) a Ing. Trejtnar Ph.D. (SZDC 013) upozornili na nutnost zohlednéni
dopravni technologie pfi vybéru del3ich stanic, viz dale k ZST Ivanovice na Hané a ZST Luleg;

ZST Vézky se ve viech variantach zméni na zastavku. U dvoukolejnych variant (02+, M1, K3, M2, S5) bude
zvazena Ucelnost zfizeni odbocky (kolejovych spojek); Ing. Molak upozornil, Ze Usek Pferov — Chropyné by
nemél byt ani ve vyhledu zatizen vysokym pocétem expresu vzhledem k jejich vedeni po VRT,;

ZST Chropyn & zUstava jako stanice v projektovych variantach s okolnimi Useky jednokolejnymi (N1, N2) i
dvoukolejnymi (ostatni). Pocet koleji je tfeba potvrdit vypoclty, napfiklad pfi jednokolejné trati se zdaji
prebytecnymi 3., 3a., 4. SK;

ZST Kojetin zGstava jako odboéna stanice. Je nutné zvysit rychlost na 100 km/h z/do 3. SK do/z obou TK smér
Nezamyslice pro pravidelné vlakové cesty zlinskych rychlikd. Je vhodné zvysit rychlost z/do 1. a 2. SK smér
Kromériz na 80 km/h. Lze zvazit umoznéni soucasnych vlakovych cest na chropyriském zhlavi v sudé skupiné
(s cilem 80 km/h od Kroméfize do 9. SK). Intenzita vyuzivani nastupisté u 9. SK se zda nizka, je tfeba
zdavodnit potfebnost tohoto nastupiste;

z. Mérovice nad Hanou zUstava zastavkou;

ZST Néméice nad Hanou se méni na zastavku, dopIinéna bude odboc¢ka (kolejové spojky). Ing. Pospisil Ph.D.
(KIDSOK) navrhl feSeni zastavky s ostrovnim nastupiStém tak, aby byl usnadnén pfestup mezi Os vlaky
Prostéjov — Kroméfiz a Pferov — Nezamyslice pfi pfipadné realizaci némdické spojky, na navrh ing. Mathé
(SZDC 06) bude tato moznost v SP jen zminéna a ponechana k rozhodnuti v dalSi projektové pfipravé;

ZST Nezamyslice zustava odboénou stanici. Je nutné zvysit rychlost na 100 km/h z/do 4. SK do/z obou TK
smér Ivanovice n. H. a na rychlost 80 km/h smér Pivin i za cenu zkraceni 4. SK vyraznéji pod 650 m pro
pravidelné cesty olomouckych rychlikd. Je tfeba zvazit potfebnost 8. a 6. SK (kusé) vzhledem k uvazovanému
modelu provozu Os vlaku. Je tfeba zvazit doplnéni soubézné vliakové cesty na kojetinském zhlavi (z 1. SK smér
Pivin a z 3. SK do obou TK smér Kojetin). Je nutné neznemoznit vyhledové mimodroviiové odboceni z liché
skupiny smér Pivin. Navrh pro variantu N1 se pfizpusobi jinému provoznimu modelu této varianty;

z. Chvalkovice na Hané z(stavéa zastavkou;

ZST Ivanovice na Hané je i nadale stanici. S ohledem na modelovy JR varianty M2 je vhodné provéfit
prodlouzeni stanice tak, aby umoznila pfedjeti nakladniho vlaku délky 740 m (tj. koleje alespori 780 m);

z. Hostice-Heroltice zlstava zastavkou (02+, K3), popf. pfi vedeni pfelozky severné se rusi;
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- ZST Vyskov by mél slouzit z obou stran jako obratova stanice pro osobni vlaky z Brna, resp. Olomouce nebo
Pferova. Z tohoto divodu by bylo (vyjma var. S5, N1, N2) provozné velmi vhodné fesit jej s kolejemi pro osobni
vlaky mezi hlavnimi kolejemi (pfedpoklad dvé koleje, obé délené cestovymi navéstidly a mezi nimi ostrovni
nastupisteé), a to i ve variantdch na V=200 km/h a za cenu nemoznosti navrhu odvratnych koleji pfi takovém
feSeni. Na prosbu zastupcti SZDC 026 a Gseku NM projektant pfislibil provéfit realnost takového stavebniho
feSeni. Ve varianté S5 je tfeba umoznit sou¢asny pobyt dvou Os vlaku linky S7 (jinym rozmisténim nastupist,
jazykovym néastupistém apod.);

- ZST Lule & zUstava stanici pfi jednokolejnych (S5, N1, N2) i dvoukolejnych (O2+, M1, K3, M2) pfilehlych
tratovych Usecich. U variant S5, N1, N2 je vhodné doplnit druhé nastupisté k 5. SK a zvazit prodlouzeni stanice
na 780 m podle toho, zda by tato stanice byla vhodna ke kfizovani nakladniho vlaku. Pokud nebude mozné
dosahnout potfebnou uziteénou délku, proveéfit moznost kfizovani dlouhého nakladniho viaku v Zst. Komorany
u Vyskova. Ing. Franék vyjadril vyhrady k celkové koncepci téchto variant s jednokolejnou trati pro regionalni a
nakladni dopravu;

- ZST Komo fany u Vyskova zdstava stanici jen pfi jednokolejné trati (S5, N1, N2). Pfi dvoukolejné trati se rusi,
vle€ka by byla napojena z nové ,odb. Rousinov*;

- ZST Rousinov se u dvoukolejnych variant (02+, M1, K3, M2) méni na zastavku a odbo&ku pro napojeni vieéky.
Nové bude uvazovana dvojice kolejovych spojek stim, Ze tyto spojky nemusi byt v misté napojeni vlecky.
V jednokolejnych variantach (S5, N1, N2) se méni na samotnou zastavku;

- ZST Holubice zUstava jako stanice, nové s nastupisti v zahlavi. Zapojena zUstava trat smér Kfenovice horni
nadrazi i sou¢asna kolej smér Blazovice;

- ZST Blazovice je i nadale stanici, SP fesi jen ¢ast jejiho Slapanického zhlavi. S ohledem na modelové GVD,
v nichz se v blizkosti stanice potkavaji vlaky linky S7, zastanou navrzeny spojky pro sou¢asné vlakové cesty Os
vlak Slapanice — Holubice a zpét; pfipadné by mohly byt pfehodnoceny v dalSich stupnich pfipravy pfi
rozhodnuti o vedeni S7 pfes Brno-Tufany. Je tfeba neznemoZnit vyhledovou spojku z 2. TK smér Slapanice,
pomoci které by odboceni Os a nakladnich vilakd bylo vaéi trasdm Ex, R Brno — Prferov zcela bezkolizni.
Do variant S5, N1, N2 se doplni poloha nastupist.

- v uUseku Blazovice — Ponétovice jsou rizné moznosti pojeti varianty ,bez projektu”. Koncepéné lze uvazovat:
- s nezapojenim a tim padem i nevyuzivanim trati pfes Brno-Tufany (dusledné neinvesti¢ni feSeni),

- s jednoduchym uroviiovym jednokolejnym zapojenim trati pfes Brno-Tufany do sou¢asné dvoukolejné trati
pfesné na hranici obou studii vkm 21,0 pobliz Ponétovic. Toto zapojeni by nékladové bylo kryto ZUB
nahradou za dvé kolejové spojky v Zst. Brno-Slatina a nezatizilo by tak SP Brno — Pferov,

- zapojenim trati pfes Brno-Tufany novostavbou dvoukolejné trati délky cca 5 km s naklady cca 800 mil. KE
az do Blazovic (dle SP 6/2014).

Dodatec¢na informace: SZDC O7/2 nasledné konzultoval obhajitelnost jednotlivych pfistupi s JASPERS. Nazor
JASPERS je, ze tfeti moznost by znamenala nutnost obhdjit novou dvoukolejnou trat pomoci CBA v ramci SP
ZUB. Tim by se ale zménily hranice obou studii. ProtoZze prvni moZnost by vyvolala zrcadlové obdobny
problém p#i zpracovani SP ZUB, doporuéuje SZDC O7/2 uvaZovat ve SP s druhou moZnosti.

Zapsal Fridrich, 5. 11. 2014, Gpravy Kryze, Molék, Sulc a zohlednéni konzultace s JASPERS do 19. 11. 2014
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Pferovos.n. = .
Prerov prednadrazi
Prerov St. 9

Vézky z

Chropyrie

Kojetin

Meérovice nad Hanou z

Némcice nad Hanou z
Nezamyslice

Chvalkovice na Hané z
Ivanovice na Hané

Vyskov na Moravé

Lule¢

Odb. Rousinov
Rousinov z

Holubice
Holubice z

BlaZzovice

Letisté Brno-Turany z
Brno-Slatina
Brno-Cernovické terasa z

Qdb. Brno-Cernovice
Brno-Cernovice z

Brno os. n.

Blazovice
Ponétovice

Slapanice

Brno-Slatina
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Modelovy GVD v tratovém useku Prerov - Brno os. n. v dopravni $pi¢ce (stfednédoby vyhled, variant M2)
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Prerov prednadrazi
Pferov St. 9
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Chropyrie
Kojetin

Mérovice nad Hanou z

Némcice nad Hanou z
Nezamyslice

Chvalkovice na Hané z
Ivanovice na Hané

Vys$kov na Moravé

Lule¢

Odbotka Rousinov
Rousinov z

Holubice
Holubice z

BlaZovice

Letisté Brno-Turany z
Brno-Slatina
Brno-Cernovické terasa z

QOdb. Brno-Cernovice
Brno-Cernovice z
Brno os. n.

Blazovice
Ponétovice
Slapanice

Brno-Slatina
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